                       Instalatia electrica a farurilor

   1.Instalatia electrica a farurilor

1.1.INSTALATIA ELECTRICA A FARURILOR

Iluminarea drumurilor pe timp de noapte sau in alte conditii de vizibilitate redusa se realizeaza cu ajutorul farurilor.Buna functionare a acestora constituie o condutie absolut necesara pentru a conferi automobilului siguranta si securitate in circulatie.Se impune ca farurile sa ilumineze drumul in mod uniform,pe o largime convenabila si cu o raza de vizibilitate cat mai mare.Urma petei luminoase pe sosea trebuie sa fie neta,fara a produce orbirea celor care circula din sens opus.
A.      CONSTRUCTIA FARURILOR

    Farurile automobilelor sunt construite din’’sursa de iluminare primara sau becul,blocul optic,,format din dulie,reflector si dispersor,si corpul sau carcasa farului cu rama.
2.1.1.       BECURILE AUTO

 Sursele primare de iluminare sunt in general lampi cu incandescenta (becuri);numai in anumite cazuri se folosesc lampile (tuburile)florescente,care necesita tensiuni alternative de valoare relativ mare.

Becurile auto sunt fomate din unul sau doua filamente incandescente (bilux)(2-faza scurta si 3-faza lunga,fig.2.1)cu electrozii suport incorporati in izolatorul de sticla,balonul care inchide sistemul incandescent si soclul 6 cu flansa metalica.

a.  FILAMENTUL

Filamentele reprezinta partea activa a becului:de aceea ele se executa din material care rezista la temperaturi Ts foarte mari;wolfram(33700C ),tantal(28000C),osmiu(25000C)etc.In prezent,cel mai utilizat material la constructia filamentelor este wolframul.De dimansionarea filamentului si de calitatea materialului utilizat depind caracteristicile functionale ale becului respectiv:tensiunea de utilizare (inV)puterea (in W)si fluxul luminos Ф(in lm).

Din diagrama prezentata in se constata ca o crestere cu 10% atensiunii de alimentare produce o crestere cu circa 50% a fluxului luminos Ф:in schimb,durata de functionare Dv a becului se reduce la circa 27%.

Se fabrica becuri pentru diferite tensiuni de utilizare;6,12,si 24V.De asemenea,ele se executa pentru diferite puteri,cuprinse intre 25 si 60W.

2.1.2. ILUMINAREA DE TIP EUROPEAN

Cele doua filamente sunt puteri diferite,combinatia cea mai utilizata fiind de 45+40W.Filamentul de 45W se utilizeaza pentru faza lunga,iar filamentul de 40W se utilizeaza pentru faza scurta,de intalnire sau cod.

Filamentul 3 al fazei lungi se afla focarul elementului optic.De acea,razele luminoase ale fazei lung sunt concentrate intr-un fascicul ingust,dirijat aproape paralel cu axa reflectorului,respectiv cu suprafata drumului, si lumineaza puternic la distante mari,100-200m.Filamentul 2 al fazei scurte este plasat in fata focarului oglinzii si este prevazut la partea inferioara cu un ecran metalic special 1.Acesta are rolul de a dirija fasciculul luminos spre partea superioara a oglinzii,dupa care este proiectat in jos,pana la o distanta de 30-50m.Daca se indreapta fasciculul luminos al fazei scurte spre un perete (ecran),atunci pata luminoasa va avea forma unei eclipsei,cu jumatate superioara taiata Granita superioara de iluminare,in partea stanga a petei luminoasa trebuie sa coincida cu axa orizontala a eclipsei ,sub un unghi de 150 fata de axa orizontala.Se obtine astfel iluminarea asimetrica (de tip european).O astfel de forma a fasciculului luminos asigura o iluminare buna a drumului (in special a partii drepte)si micsoreaza posibilitatea de orbire a soferilor care circula din sens opus.

   La unele faruri, in blocul optic,in fata becului ,se monteaza ecranul 21.El retine razele centrale paralele emise de filamentul becului si asigura deliminarea mai accentuata a granitei (intre zona lominoasa si cea intunecata)superioare a fsciculului luminos al fazei scurte,ceea ce asigura efectuarea mai precisa a reglajelor la faruri.

  In afara de iluminatul asimetric de tip european ,se foloseste si sistemul de iluminat cu fascicul concentrat de tip american.La acesta,fasciculul fazei scurte este de aceeasi intensitate luminoasa cu cel al fazei lungi,este concentrat si dirijat in jos,iar la schimbarea fazelor intensitatea luminoasa nu se schimba.De asemenea fazele,numai farul din dreapta trece pe faza scurta,farul din stanga ramane pe faza lunga,el luminand la distanta partea dreapta a drumului,fara sa produca orbirea.

b.    BALONUL BECULUI

 Balonul becului in forma de bulb (cireasa),inchide ermetic filamentul.In acest spatiu se face mai intai vid,dupa care se introduce gaze inerte rarefiate,obtinandu-se astfel marirea tensiunii efective de lucru,cresterea puterii si eficacitatii luminoase,respectiv a randamentului luminos

In afara de randament ridicat,lampile cu iod au o stralucire si o durata de functionare dubla in raport cu cele obisnuite,un volum mai mic si o centrare mai buna in elementul optic.Pentru a face fata temperaturilor ridicata,sticla a fost inlocuita cu cuarti transparent.

c.  SOCLUL BECULUI  

   Soclurile becurilor sunt elemente de legatura care asigura montarea becului,centrarea fata blocul optic si conectarea la retea filamentelor prin intermediul bornelor.Balonul este rigidizat de soclu prin intermediul unui

lac special.In general,soclurile becurilor auto (cu exceptia celor tubulare-sofit)sunt fixate in sistem batoneta.

     Din punct de vedere al dispunerii ergourile (bornele)pe soclul baioneta exista urmatoarele constructii:

-tipul francez-cu trei ergouri asimetrice;

-tipul Bosc-cu trei ergouri simetrice de marimi diferite ;

-tipul american-cu trei ergouri simetrice,acestea fiind marcate cu indicatia sus sau jos pentru a nu fi inversate 

la montare.Doua ergouri asigura alimentarea filamentelor fazei lungi respectiv ale fazei scurte 7,iar

al treilea -comun-face legatura la masa .

    Din punct de vedere al modului de ghidare si de fixare in dulie  au in elementul optic,soclurile sunt de doua

feluri ;

-cilindrice cu ghidaj pe suprafata laterala

-cilindricecu ghidaj pe fata frantala(cu flansa

   In primul caz,contactul plotului central al soclului se realizeaza prin intermediul uniu contact cu arc din

dulie.

  In cel de-al doilea caz,contactul cu langheta se realizeaza prin intermediul mufei 10 cu prize prevazute cu fise speciale (placii sau strecherului)cu borne in instalatia electrica a farurilor se realizeaza prin intermediul a trei conductoare,pentru faza mare (56a),pentrufaza mica (56b),si pentru masa (31)..

Protejarea conductoarelor la trecerea in carcasa se realizeaza prin intermediul unor mansoane sau masa plastica.

Fig.2.1.2.2 Modalitati de ghidare si sustinere a becului in dulie:

a- ghidare pe suprafata exterioara; b- ghidare pe fata frontala (cu falnsa)

Presiunea gazelor interne si a vaporilor de iod la temperatura de 32000C atinge valoarea de 600 mm Hg si

inpiedica evaporarea wolframului.Asfel,se conserva filamentul,iar peretii balonului isi pastreaza transparenta.

d.
FLANSA DE FIXARE

Flansa de fixare metalica 5 se executa in trepte.Treapta cu diametru mare serveset pentru fixarea becului in reflectoarele farurilor cu diametre mai mari (exemplu;faruri tip FG-140 ale autoturismelor LADA-

1200),iar treapta cu diametrul mai mic serveste pentru montarea becului in reflectoarele farurilor cu diametre

mai mici (de ex.,farurile tip FG-145-fig.2.5-si tip FG-146-fig.2.6-ale autoturismelor LADA-1400).

Flansele sunt prevazute cu iesindurile 4,care intra in degajarile corespunzatoare din corpul reflectorului..

De aceea becul becul se monteaza in elementul optic intr-o pozitie strict determinata,fapt ce nu necesita reglarea pozitiei becului,respectiv a filamentelor,in raport cu focarul reflectorului .In exterior,la partea posterioara 

a reflectorului,becul este prevazut cu o garnitura inelara de etansa 9,din material plastic,inpotriva patrunderii prafului si umezelii.

                                        2.BLOCUL OPTIC 

  Blocul optic-nedemontabil-se compune din oglinda reflectoare 12 si geamul dispersor 14, fixat etans de oglinda.

a. OGLINDA REFLECTOARE

Oglinda reflectoare 12(fig.2.3),confectionata din tabla de otel prin ambutisare,are forma unui paraboloid de 

rotatie si are rolul de a mari intensitatea si de a concentra fasciculul de raze luminoase, proiectandu-le in

lungul axei,in situatia cand filamentul becului se afla in focarul oglinzii. Cea mai mare parte a razelor emise

de filament sunt reflectate de oglinda,care mareste intensitatea de lumina,obtinandu-se astfel un fascicul

puternic,care asigura iluminarea optima a drumului la distante mari.

 O mica parte dintre razele emise de filament ies direct,fara a mai fi reflectate,din oglinda.Intensitatea 

luminoasa a acestor raze (directe)este mult mai slaba,sunt inprastiate,iar la distante de 5-10m isi pierd

eficacitatea.Pentru inbunatatirea acestei situatii,la constructii,in fata becului se monteaza ecranul 21 

(fig.2.1.2.3 si 2.1.2.4)

Fig. 2.1.2.3 Farul exterior dreapta  

Fig.2.1.2.4 Farul intreior dreapta

Pentru realizarea oglinzii,suprafata interioara a reflectorului este acoperita cu lac,dupa care se depune un strat

subtire de oxizi de aluminiu, prin procedeu de sublinare a aluminiului in vid (aluminizare)

 In afara de aluminiu, care are o utilizare larga datorita avantajelor pe care le prezinta din punc de vedere 

economic,se mai utilizeaza materiale albe,cu coeficient mare de reflexie,si anume;argint suflat sau depus

pe sulfura argint,nichel sau crom depus prin metode electrolitice.Capacitatea cea mai buna de reflectie o are 

argintul,care insa nu se foloseste in fabricatia de serie,fiind scump.

 Natura materialului,calitatea suprafetei,precum si forma si dimensiunile geometrice ale reflectorului 

determina calitatea fasciculului de lumina reflectat.Asfel,pentru a obtine ca pe suprafata parabolica a 

reflectorului sa cada un numar mare dintre razele emise de filament,prin constructie s-a urmarit a se micsora 

la minimum distanta focala,concomitent cu marirea diametrului reflectorului (de exemplu;farul tip FG-140).

  b.GEAMUL DISPERSOR 

In-faza erflectorului si montat etans de acesta,se afla geamul dispersor 14.Suprafata exterioara a dispersorului 

este neteda,iar cea interioara este prevazuta cu un sistem combinat de lentile prismatice,cilindriceetc.,care au

rolul de a produce reflexia necesara,respectiv de a uniformiza si inprastia(dispersa)fasciculul de raza reflectate 

in forma si la intensitatea cea mai buna pentru iluminat.

  Dispersarea fasciculului de raze luminoase are loc mai mult in plan orizontal decat in pla vertical,fapt care

inbunatateste substantial iluminarea drumul si in special, a marginilor acestuia,unde se afla, de regula 

majoritatea obstacolelor care prezinta un pericol potential pentru siguranta circulatie pe timp de noapte.

De aceea,in situatia cand se indreapta fasciculul de raze luminoase a a fazei lungi pe un perete (ecran),pata luminoasa va avea forma unei eclipse(v. Fig.2.25).

In plus,prin dispersarea luminii,se inlatura contrastele,umbrele,petele prea luiminoase sau intunecate,se elimina jocurile de umbre si pete luminoase care apar in timpul mersului si obosesc ochiul,facand conducerea grea sau chiar imposibila.

De asemenea,farurile si caracteristicile lor mecanice,electrice,fotometrice,etc.trebuie sa corespunda normelor internationale,inclusiv prescriptiile elaborate de C.E.E.-O.N.U.

                   3.CARCASA

  Corpul 20 (fig.2.3)este confectionata din tabla vopsita,la care, prin intermediul arcului 24 si a doua suruburi,15 si 18, se fixeaza rama interioara 25.In aceasta rama sunt practicate trei degajari 13,in care patrund elemente de fixare a elementului optic.Degajarile in rama si respectiv clemele elementului (blocului)optic sunt dispuse asimetric fata de axa farurilor.De aceea,elementul optic poate fi montat in rame  25 numai intr-o pozitie determinata.Elementul optic se sprijina de rama interioara 25 prin intermediul ramei exterioare 11,din otel cromat care ,la randul ei,se fixeaza de rama interioara prin trei suruburi 26.

Suruburile 25 si 18 servesc atat pentru fixarea ramei interioare,cat si pentru reglarea directiei fasciculului luminos al farurilor.Astfel ,la insurubare sau desurubare surubului 18,se apropie sau departeaza de corpul farului partea soperioara a ramei 25,si lipit de acestea,elementul se roteste fata de axa orizontala.

Prin insurubare sau desurubare surubului 15,elementul optic se roteste fata de axa verticala.Surubul se insurubeaza in piulite 19 din material plastic autoblocabil.Placutele 17 de sustinere a piulitelor sunt fixate de corpul farurilor.

Recomandar.Farurile trebuie instalate la o inaltime fata de sol de maximum 1,10m,si de minimum 0,45m:departare maxima de la marginea caroseriei trebuie sa fie de 0,40m, sau sub 0,30m cand lampile de semnalizare sunt montate la un loc cu farurile,departarea intre faruri trebuie sa fie mai mare de 0,60m.Culoarea luminii trebuie sa fie identica la ambele faruri,alba sau galbena.

Nota.Spre deosebire de farurile europene ,descrise mai sus ,la cele americane elementul optic format din bec,reflector si dispersor constituie un tot unitar nedemontabil,cunoscut sub denumirea sealed-beam(sealed=capsulat:beam=raza luminoasa),sau becfar.La aceste faruri,grupul filament biflux este introdus direct in spatiul inchis ermetic de reflector si despersor,in care sa facut vid ori s-au introdus gaze interne.

Se folosesc,in acest sens ,doua tipuri constructive:sistemul Westinghouse si sistemul Guide.

Sistemul Westinghouseeste prevazut cu reflector din sticla,care,inpreuna cu filamentele sudate de acestea,cala un bec obisnuit si cu dispersorul formeaza un tot unitar.In cazul spargerii dispersorului,filamentele se ard imediat,scotand din serviciu intreg farul.

Sistemul Guide are un reflector din metal,insa cele doua filamente sunt protejate de un balon din sticla.In cazul spargerii dispersorului,iluminatul continua sa exista.Cand unul dintre filamente se arde,intreg farul trebuie inlocuit.

Avantajul acestor sisteme constau ca nu necesita lucrari de intretinere,reflectorul este ferit de actiunea agentilor exteriori care produc oxidarea,iar filamentul este mentinut intr-o pozitie corecta in raport cu reflectorul,fapt care asigura iluminatul maxim.

                       B.TIPURI DE FARURI

Prezentam in cele ce urmeaza cateva variante constructive de faruri,diferite din punctul de vedere al formei corpului,al locului de motoare si al numarului lor.

FARURI APARENTE.Acaste faruri au in mod obligatoriu carcasa,sunt de sine statatoare si au o forma geometrica bine determinata.S-au utilizat la autovehicule de tip mai vechi,iar in prezent se utilizeaza la tractoare,motociclete.

FARURI INGROPATE.Pot fi cu sau fara carcasa.Se incorporeaza estetic si aerodinamic in partea frontala a carcasei.Ele constituie tipul constructiv cel mai utilizat in prezent.

FARURILE DUBLE (Dual System) sunt de tip ingropat si se aplica la autoturismele DACIA 1300,1410,FIAT-1300,1500,124,412,LADA-1500 etc.Cele doua faruri exterioare,tipFG-145(fig.2.5)se folosesc numai pentru iluminatul de distanta (faza lunga)si pentru iluminatul de intilnire (faza scurta).Farurile interioare -tipFG(fig.2.6)-se folosesc numai pentru iluminatul de distanta :filamentul fazei scurte a acestora nu este racordat la retea.La conectarea fazei lungi se aprind toate cele patru faruri,asigurand o iluminare buna si uniforma a drumuluim,iar ,la conectarea fazei scurte,lumineaza numai farurile exterioare.Farurile exterioare se deosebesc de cele interioare prin sistemul de prinsme ale dispersoarelor,farurile interioare nu sdunt prevazute cu ecran 21,iar degajarile 13 pentru montarea elementului optic sau coordonate diferite,astfel ca blocul optic al farurilor interioare sa nu poata fi montat la farurile exterioare.De asemenea,farurile din dreapta nu sunt interschimbabile cu cele din stanga.

FARURI DREPTUNGHIULARE.La acestea,reflectorul nu mai este un paraboloid de revolutie, ca la farurile descrise mai sus:el este format din suprafete parabolice racordate.In afara de forma estetica,mai adecvata mastilor masinilor moderne,realizeaza si o distributie mai buna a fasciculului luminos,predandu-se mai bine la iluminatul asimetric.In figura 2.7 este prezentat farul autoturismului DACIA-1300.

Fig.2.1.2.5 Farul autoturismului Dacia1300

Din punct devedere al utilizarii pe automobile,farurile pot fi clasificate astfel:

-faruri pentru iluminatul drumului,care au fost pezentate in cele de mai sus:

-faruri pentru ceata

-faruri de cautare

FARURILE DE CEATA se caracterizeaza prin accea ca utilizeaza razele de lumina galbena(exista si constructii cu radiatii infrarosii),distanta focala a reflectorului este mica decat a fazei de incrucisare,pentru a concentra fasciculul luminos pe distanta mica,iar dispersorul prezinta o ingrosare inportanta la partea superioara.In ceea ce priveste pozitionarea farurilor de ceata,distanta de la sol trebuie sa fie de maximum 0,25m,iar distanta de la marginea laterala a caroseriei nu trebuie sa depaseasca 0,40m.

FARURILE DE CAUTARE echlipseaza,in general,autovechiculele cu destinatie speciala.Pentru obtinerea unui fascicul concentrat,care sa lumineze la distanta cat mai mare,se foloseste un felector de tip adanc si un dispesor cu lentila condensator.

2.1.3. SCHEMA CONEXIUNILOR SI CIRCUITELOR INSTALATIEI

ELECTRICE A FARURILOR

       Conectarea farurilor in instalatia electrica a automobilului,respectiv alimentarea acestora de la sursele de curent (baterie sau generator),se realizeaza,in general,prin intermediul urmatoarelor elemente;comutatorul cu cheie de contact,comutatorul central de lumini,patru sigurante,conductoare electrice,regletele sau casetele cu borne si accesoriile necesare.

La unele constructii(de exemplu,FIAT,LADA etc.)se mai foloseste in plus un intreruptorm simplu sau dublu 36 (fig.2.8)pentru lumini exterioare,prin intermediul caruia se alimenteaza comutatorul central de limini si lampile de pozitie.

2.1.3.1  CONECTAREA FARURILOR LA AUTOTURISME ECHIPATE

CU PATRU FARURI

La auotmobile cu patru fariri,in momentul conectarii celor partu filamente 45-60W corespunzatoare fazei lungi ,acestea consuma un curent de 15-16 A.Un astfel de curent poate sa deterioreze contactele comutatorului central de lumina 31,calculat penmtru o valoare a curentului de 8A.De accea,faza lunga 38 tip PC-527(v. Cap.4),ale carui contacte sunt capabile sa suporte un curent de 20A;prin contactele comutatorului central 31 trece numai curentul de alimentare a infasurarii releului,care nu depaseste 0,3 A.In figura 2.8 este prezentata schema electrica de conectare a farurilol al autoturismele achipate cu patru faruri.

In situatia de nefuctionare,contactele releului sunt deschise,intrerupand circuitul curentului permanent de alimentare a sigurantelor nr. 3 si 4 ale fazei lungi.

Fig. 2.1.3.1. Schema electrica de conectare a farurilor autoturismelor LADA-1500

a.Conectarea fazei scurte

Se conecteaza intreruptorul pentru lumini exterioare 36;se actioneaza (in jos,la prima pozitie)

maneta comutatorului central de lumina 31.In aceasta situatie curentul se inchide pe urmatorul circuit ;borna+a bateriei 28 sau borna 30 a altrnatorului 29-caseta de distributie -bornele 30-INT ale comutatorului cheii de contact 32-intreruptorul luminilor exterioare,36-conductorul de culoare verde-comutatorul central de lumini 31-sigurantele nr.5 si 6(simbol 56b)-filamentul becurulor fazei scurte ale celor doua faruri exterioare 27(prin cele doua conductoare de culoare gri,respectiv gri cu dungi negre)-masa -borna -a bateriei de acumulatoare, respectiv corpul alternatorului.

b.Conectarea fazei lungi 

Pentru otinerea fazei lungi,dupa conectarea intreruptorului pentru lumini exterioare 36 se actioneaza (in jos,la a doua pozitie)maneta comutatorului central de lumini 31.

Conectarea  fazei lungi se realizeaza cu ajutorul a doua circuite,si anume :circuit de comanda (de excitatie)a releului prin care trece o intensitate mica (de 0,3a)si circuitul propri-zis de alimentare a celor patru becuri ale farurilor,curent de intensitae mare ,respestiv de 15-16A.

Curentul circuitului de comanda

 se inchide pe urmatorul traseu: 

borna „+” a bateriei de acumulatoare 28 sau borna „30” a alternatorului 29 - caseta de distributie - bornele „30” - „INT” ale comutatorului cheii de contact 32 - intrerupatorul luminilor exterioare 36 - conductorul de culoare verde - comutatorul central de lumini 31 - borna „85” si infasurarea de excitatie a releului 38 - borna „86” a releului - masa -  borna „-” a bateriei 28 , respectiv corpul alternatorului.

La trecerea curentului prin infasurarea releului 38, miezul acestuia se magnetizeaza si atrage armatura mobila, inchide contactele, conectand prin aceasta circuitul propriu-zis de alimentare a becurilor de la faruri.

Curentul circuitului propriu-zis de alimentare 

a becurilor farurilor se inchide pe urmatorul traseu: borna „+” a bateriei 28, respectiv borna „30” a alternatorului 29 - caseta de distributie - borna „30/15” si contactele inchise ale releului 38 - borna „87” a releuluii - conductor de culoare culoare neagra - sirantele nr. 3 si 4 - cele doua conductoare ( de culoare verde, respectiv verde cu dungi negre) - filamentul celor patru becuri ale farurior 27 - masa - borna „-” a bateriei, respectiv corpul alternatorului.

Tot de la siguranta nr. 3 prin conductoarele de culoare verde cu dungi negre se alimenteaza, in aceasta situatie, si becul de control 35, incorporat in vitezometrul 37, care semnalizeaza aprinderea (conectarii) fazei lungi.

c. Conectarea claxonului de lumuni  

Claxonul de lumuni se obtine, pentru scurt timp, la actionarea in sus (fata de axa volanului) a mantei comutatorului central de lumuni 31 si indiferent de pozitia clapetei intrerupatorului de lumini exterioare 36.

Conectarea claxonului de lumini se realizeaza cu ajutorul a doua circuite, si anume: circuitul de comanda (de excitatie) a releului si circuitul propriu-zis de alimentare a celor patru becuri ale farurilor. 

Curentul circuitului de 

-excitatie se inchide pe urmatorul traseu: borna „+” a bateriei de acumulatore 28 - caseta de distributie - bornele „30” - „INT” ale comutatorului cheii de contact 32 - comutatorul central de lumini 31 - conductorul de culoare albastra cu dungi rosii - borna „85” si infasurarea de excitatie a releului 38 - borna „86” a releului - masa - borna „-” a bateriei 28, respectiv corpul alternatorului. La trecerea curentului prin infasurarea releului 38,miezul acestuia se magnetizeaza si atrage armatura mobila,inchide contactele,conectand prin acestea circuitul propriu-zis de alimentare a becurilor farurilor.

Curentul circuitului propriu-zis de alimentare

 a becurilor farurilor se inchide prin contactele releului 38,pe acelasi traseu(circuit)descris mai inainte ,la conectare fazei lungi ,respectiv ,la fel ca si in cazul  conectarii spre stanga,la a doua pozitie a manetei comutatorului central de lumini31.

2.1.4.CONECTAREA FARURILOR LA AUTOTURISMELE ECHIPATE

CU DOUA FARURI

In fugura 2.9 ste prezentata schema electrica de conectare a farurilor la autoturismele echipate cu doua feluri .Conectare farurilor se face la fel ca la autoturismele echipate cu patru paruri,cu deosebirea ca la cele cu doua faruri ele nu mai sunt prevazute cu regleta a bateriei cu alternatorul si nu au releu pentru faruri,la care s-a adaugat panoul aparatelor de bord, 34.

Si la celelalte tipuri de automobile conectarea farurilor se face principal in mod asemanator putand sa existe mici deosebiri,legate de particularitati constructive ale unor elemente ca,de exemplu,comutatorul central de lumina (care poate fi actionat atat prin bascularea manetei,prin actionarea axiala,cat si prin rotirea acesteia).Comutatorul poate avea incorporat si intreruptorul claxoanelor(de exemlu,la autoturismele Renault,Dacia,Citröeni,Peugeot,Skoda,105S,120LS etc.

In plansele 1 si 2 figurile 1si 2 (manualul pentru anii 1 si 2)se indica modul de conectare a farurilor.

                     REGLAREA FARURILOR 

Reglarea incorecta a luminii faririlor creeaza mari dificultati in circulatia pe timp de noapte ,generand o stare de incordare si de oboseala accentuata a soferului:fie el nu vede bine persoanele sau obstacolele de pe partea carosabila,fie este orbit de autovechicule care circula din sen opus.

Reglarea farurilor se poate efectua cu ajutorul ecranului sau panoului de protectie sau cu ajutorul aparatelor optice speciale(regloscoapelor).

Fig.2.1.4.1. schema electrica de conectare a farurilor la autoturismul LADA 1200 si LADA break

27- faruri;28-bateria de  acumulatoare; 29-alternatorul; 30- caseta de sigurante; 31- comutator central de lumini; 32- comutator cu cheie de contact; 33- intrerupator de lumini; 34- tablou aparate de bord; 35-lampa de avertizare a conectari fazei lungi; 36- intrerupator lumini exterioare.

2.1.5.     REGLAREA FARURILOR CU AJUTORUL ECRANULUI(PANOULUI)

DE PROTECTIE

Se aseaza autoturismul,de regula fara incarcatura(daca firma constructoare nu specifica acest lucru)pe o platforma orizontala,asfaltata sau betonata,la distanta L=5-10m de un ecran vertical,de culoare alb opac sau albastru,situal,daca e posibil,in penumbra de un perete transversal(fig.2.10).

Axa jongitudinala a autoturismului trebuie sa fie perpendiculara pe suprafata ecranului.

Daca platforma se pregateste pentru verificarea mai multor tipuri de automobile,pe platforma se vor trasa distantele L de 10m,7,5 m si 5m,acestea fiind in functie de indicatiile uzinei constructoare,specificate in tabelul 2.1.

Se verifica daca pesiunea in pneuri este corecta.

Pentru a aseza suspensia in stare normala de destindere se balanseaza  de cateva ori outoturismul in sens lateral.

Pentru trasarea liniilor de referinta pe ecran,se probeaza astfel;

-se traseaza linia verticala axiala „0” care trece prin planul median al autoturismului si liniile verticale simetrice A si B la distanta 2 F,care corespund cu distanta intre axele ce trec prin centrele farurilor:

-se traseaza linia orizontala 1 la inaltimea „H” a carei valoare este egala cu distanta de la platforma la centrul farurilor: -se traseaza sub linia 1,linia orizontala si paralela2,la distanta h fata de linia 1,sau H1 fata de sol.

Cost economoic

1.
Faruri 4buc. ______________________1.000.000lei

2.
Stopiri fata 2buc.____________________250.000lei

3.
Stopuri spate 2buc.__________________300.000lei

4.
Releu de semnalizare 1buc.____________100.000lei

5.
Cutie sigurante 1buc.__________________50.000lei

6.
Becuri 8buc.________________________300.000lei

7.
Comutator lumini 1buc._______________500.000lei

8.
Releu faruri 1buc.____________________100.000lei

9.
Conductor 20m______________________100.000lei

10.
Comutator cheie de cotact____________700.000lei

Total piese__________________________3.400.000lei

Manopera___________________________1.600.000lei

Total_______________________________5.000.000lei

5. Norme de protectie a muncii

În ţara noastră sunt elaborate, Norme republicane de protecţia muncii care cuprind cadrul general de tehnica a securitaţii muncii şi normele de igiena a muncii. Acestea sunt obligatorii pentru toate ministerele, organele centrale ale administraţiei de stat, cooperatiste şi obstesti. Sub îndrumare Ministerului Muncii fiecare din aceste departamente au elaborat Norme departamentale de protecţie a muncii, obligatorii pt. toate organizaţiile ce le au în subordine.

Personalul care lucrează la instalaţiile electrice sub tensiune va folosii totdeauna mijloacele individuale de protecţie împotriva electrocutarii şi acţiunii arcului electric. Acestea sunt:

- mijloacele de protecţie izolante, care au drept scop protejarea omului prin izolarea acestuia faţa de elementele aflate sub tensiune sau faţa de pamânt. Cele mai importante mijloace de acest fel sunt: cleşti şi prăjini electro izolante (pentru a manipula siguranţele şi separatoarele din instalaţiile electrice exterioare) scule cu mânere electroizolante, mănuşi, cizme, galoşi, covoare, preşuri, şi platforme electroizolante;

- indicatoare mobile de tensiune, pentru a verifica prezenta sau lipsa tensiunii;

- garnituri mobile de scurtcircuitare şi legare la pamânt pentru protecţie impotriva apariţiei tensiunii la locul de munca (datorita conectărilor greşite, tensiunilor induse sau descărcărilor capacitive);

- panouri, paravane, înprejmuiri şi semnalizări sau indicatoare mobile, folosite pentru a delimita zonele protejate şi zonele de lucru;

- placi avertizoare care au rol: 

- de avertizare a pericolului pe care îl prezinta apropierea de elementele aflate sub tensiune; 

- de interzicere a unor acţiuni care ar putea duce la accidente;

- de siguranţa, prin care se aduce la cunoştinţa personalului executant că au fost luate unele masuri înainte de începerea lucrului şi că se pot executa anumite manevre şi lucrari (cum ar fi “Scos de sub tensiune”, ”Lucraţi aici!”, ”Urcaţi pe aici!”, ”Legat la pamânt” etc.)

- de informare cu privire la unele puncte de lucru (cum ar fi: “Folosiţi manuşi de protecţie”, ”Lucraţi numai cu casca de protecţie”, ”Folosiţi centura de siguranţa”etc.).

De asemenea, la locurile de muncă pentru diferitele lucrări în instalaţiile electrice se vor afişa instrucţiuni de protecţie a muncii, de acordare a primului ajutor în caz de electrocutare şi de prevenire şi stingere a incendiilor.

Pentru scoaterea accidentatului de sub tensiune este necesar să se cunoasca urmatoarele:

- atingerea cu mâna a unui conductor aflat sub tensiune provoacă în majoritatea cazurilor o contractare convulsiva a mischilor în urma căruia degetele se strâng atât de tare încât mâinile nu pot fi desprinse de pe conductor;

- cel care intervine nu trebuie să vina în contact direct cu accidentatul aflat sub tensiune

- prima masură care se intreprinde este scoaterea rapidă de sub tensiune a parţii din instalaţie cu care accidentatul a venit în contact. 

Este necesar ca scoterea de sub tensiune să fie completată de măsuri ca:

- asigurarea securitaţii accidentatului dacă acesta se află la înalţime;

- asigurarea unui iluminat corespunzator în locul unde s-a produs accidentul, utilizând o altă sursă de energie;

- dacă deconectarea nu se poate realiza rapid se îndepartează accidentatul de parţile aflate sub tensiune, întrebuinţând materiale izolante bine uscate (o haină, un par, o funie, o scândura etc.).Este interzisă utilizarea unor elemente metalice sau a unor materiale umede. De aceea se interzice tragerea de picioare sau de haine dacă acestea nu sunt bine uscate;

- pentru tragerea accidentatului se pot utiliza manuşi din cauciuc electroizolant şi galoşi din acelaşi material;

- accidentatul se va plasa pe un material rău conducator (o pânza uscată, o gramadă de haine uscate, o scândura, etc.);

- pe cât posibil se recomandă a se acţiona cu o singură mâna;

- la nevoie conductorul sub tensiune se poate tăia cu un topor cu coada de lemn uscat.Pentru mai multă siguranţă, operatorul se echipează cu galoşi şi manuşi din cauciuc;

- dacă acidentatul nu şi-a pierdut cunoştinţa, dar a stat un timp îndelungat sub curent, trebuie să i se asigure o linişte perfectă pâna la venirea medicului şi apoi 2-3 ore trebuie să stea sub observatie;

- dacă accidentatul şi-a pierdut cunoştinţa, dar îşi păstrează respiraţia, va fi întins comod. I se vor descheia hainele (cravata, cămaşa, cureaua, cordonul, etc.) pentru a se crea un curent de aer proaspat, i se va da să miroasă amoniac şi se va frecţiona corpul pentru a se încalzi. Medicul va fi chemat de urgenţă. Dacă respiraţia este greoaie, i se va face respiraţie artificială;

- dacă lipsesc semnele de viaţă (respiraţie, batăile de inimă, pulsul ), accidentatul nu trebuie considerat decedat i se va face imediat respiraţie artificială fară întrerupere 

Regulile de efectuare a respiraţiei artificiale sunt urmatoarele:

- respiraţia artificială se aplică numai atunci când accidentatul nu respiră de loc, sau când aceasta este foarte greoaie şi se înrautaţeste în timp;

- respiraţia artificială începe imediat după scoaterea de sub tensiune şi continuă fară întrerupere pâna la obţinerea unui rezultat pozitiv, sau pâna apar semnele de moarte reala (pete pe corp şi înţepenirea corpului);

- înainte de a începe respiraţia artificială, accidentatul este eliberat imediat de hainele ce-i stingheresc respiraţia şi i se deschide gura (dacă este încleştată, se introduce între măsele o scândură, o placă metalică, sau o coadă de lingură);

- respiraţia artificială poate fi efectuată în două feluri:

- prima metodă se aplică când cel ce efectuează respiraţia artificilă este singur. Accidentatul se aşeză cu spatele în sus, cu capul pe o mâna, cu faţa într-o parte, iar cealaltă mâna dea lungul capului; sub obraz este bine să i se aştearnă o pânză curată. Pe cât este posibil trebuie să i se scoată limba afară, fară a o ţine cu mâna. Persoana care acordă ajutorul se va aşeza în genunchi deasupra accidentatului cu faţa spre capul acestuia, în aşa fel încât coapsele accidentatului să se găsească între genunchii celui care acordă ajutorul. Se aşeză palmele pe spinarea accidentatului pe coastele inferioare, apucându-l lateral. Numărând “unu, doi, trei”, corpul persoanei care dă ajutorul se va apleca treptat înainte în aşa fel încât greutatea corpului să se sprijine pe mâinile întinse şi, în acest fel, se vor apăsa coastele inferioare ale accidentatului (expiraţie).Fără a dezlipi mâinile de pe spinarea accidentatului, persoana care dă ajutorul va reveni brusc în  poziţia iniţială (inspiraţie).După ce va număra “patru, cinci, şase”, persoana care dă ajutorul se va apleca din nou cu greutatea corpului sau pe mâinile întinse numărând “unu, doi, trei” etc.:

- a doua metodă se utilizează când ajutorul este dat de două persoane.

Se aşează accidentatul pe spate, punândui-se sub omoplaţi un pachet de haine, în aşa fel încât capul să-i atârne înapoi. Trebuie să i se scoată limba şi să i se menţina afara, tragand-o in jos spre barbie.

Una din cele doua persoane se aseza in genunchi langa capul accidentatului apucandu-l de maini langa coate si se lasa incetisor pe partile laterale ale pieptului acestuia (expiratie).Numarand “unu, doi, trei”, ridica mainile accidentatului, si i le da peste cap (inspiratie).Numarind “patru, cinci, sase,” apasa din nou mainile pe piept etc. 

Executare, exploatarea, intrtinerea si repararea instalatiilor electrice se vor face numai de catre electricieni calificati. Electricienii care trebuie sa execute lucrari sub tensine vor fi autorizati, in mod special de conducerea intreprinderii.

Persoanele care deservesc instalatiile electrice trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

- sa fie sanatoase di punct de vedere psihic;

- sa nu sufere de boli sau sa aiba infirmitati care i-ar putea stanjeni in activitatea lor;

- sa posede cunostinte profesionale si de tehnica a securitatii muncii si prevenire si stingere a incendiilor, corespunzatoare functiei ce o detin;

- sa cunoasca procedeele de scoatere de sub tensiune a persoanelor electrocutate si sa le poata acorda primul ajutor.

Pentru o buna insusire a cunostintelor de tehnica securitatii muncii, de prevenire si stingere a incendiilor, de scoatere de sub tensiune si de acordare a primului ajutor, personalul muncitor este supus urmatoarelor instructaje:

- instructajul introductiv general, care se efectueaza la angajare (ca si cu ucenicii, elevii si studentii la efectuarea practicii).Durata acestuia poate fi intre 8 ore si 2 zile in functie de specificul intreprinderii.Dupa instrunctaj, se va face o verificare a cunostintelor de protectie a muncii al carei rezultat se mentioneaza in fisa individuala de protectie a muncii;

- instructiuni la locul de munca, care se efectueaza la locul unde a fost reprezentata persoana nou incadrata(sau transferata). Durata instructajului va fi de cel putin 8 ore. Verificarea cunostintelor se face de catre seful ierarhic superior al celui ce a facut instructajul. Numai daca acestea au fost insusite in mod corespunzator persoana este admisa la lucru;

- instructajul periodic care se efectueaza la locul de munca de catre conducatorul acestuia. Acesta se efectueaza la termenele fixate ( o data la 1-6 luni in functie de natura locului de munca) sau in urmatoarele cazuri:

- daca lucratorul a suferit un accident de munca soldat cu incapacitate temporara;

- daca lucratorul a lipsit mai mult de 40 de zile de la locul de munca;

- cand se modifica procesul tehnologic, conditiile de munca, cand se introduc utilaje si tehnici noi;

- cand s-au modificat normele dpartamentale de protectie a muncii si cand se executa lucrari speciale, diferite de cele pe care lucratorul le executa in mod obisnuit.            

 3.1.Norme de prevenire si stingere a incendiilor

Activitatea in mediul exploziv obliga la luarea unor masuri care sa pervina declansarea unei explozii sau a unui  incendiu. Pentru aceasta in functie de mediu, s-au stabilit o serie de masuri suplimentare ce trebuie respectate in mod deosebit. Cele mai importante dintre acestea sunt:

- se interzice folosirea in stare defecta a instalatiilor electrice si a receptoarelor de energie electrica de orice fel, precum si a celor uzate sau improvizate;

- se interzice suspendarea corpurilor de iluminat direct de conductele de alimentare;

- se interzice agatarea sau introducerea pe/in interiorul panourilor, niselor, tablourilor electrice etc. a obiectelor de orice fel, precum si adapostirea de obiecte sau materiale in posturile de transformare sau distributie;

- se interzice folosirea instalatiilor electrice neprotejate, in raport cu mediul (etans la praf, la umezeala);

- se interzice executarea lucrarilor de intretinere si reparatii a instalatiilor electrice de catre personal necalificat si neautorizat;

- se interzice utilizarea lampilor portabile alimentate prin cordoane improvizate sau uzate;

- se interzice folosirea la corpurile de iluminat a filtrelor de lumina (abajururi) improvizate din carton, hartie sau alte materiale combustibile;

- se interzice intrebuintarea radiatoarelor si a resourilor electrice in alte locuri decat cele stabilite si in conditii care prezinta pericol de incendii;

- se interzice folosirea legaturilor provizorii prin introducerea conductelor elevtrice fara fisa direct in priza;

- se interzice utilizarea receptoarelor de energie electrica (fiare de calcat, resouri, radiatoare, ciocane de lipit) fara luarea masurilor de izolare fata de elementele combustibile din incaperi:

- se interzice asezarea pe motoarele electrice a materielelor combustibile (carpa, hartie, lemn);

- se interzice lasarea neizolata a capetelor conductelor electrice, in cazul demontarii partiale a unor instalatii.
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